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Forord

Stortinget vedtok i 2009 innkjgp av nye kampfly F-35. Etter et omfattende
utredningsarbeid vedtok Stortinget 14. juni 2012 at de nye kampflyene F-35 skal
stasjoneres pa @rland. Fire av flyene skal stasjoneres pd Evenes i en base for Quick
Reaction Alert (QRA) og hgy luftberedskap (HLB). Totalt antall tilstedevaerende fly pa
basen vil variere over aret avhengig av gvingsopplegg.

Stortinget vedtok 15. november 2016 Langtidsplanen for Forsvaret. Denne innebzaerer gkt
aktivitet ved Evenes flystasjon med blant annet a etablere de nye overvakingsflyene P8A i
Maritime Patrol Aircraft (MPA) og tilhgrende aktivitet, baseforsvar mm.

Til sammen innebaerer Stortingets vedtak bade en gjenopptagelse av Evenes som
permanent militeer flystasjon, og behov for en omfattende utbygging for a betjene de nye
funksjonene pa en hensiktsmessig og sikker mate.

Blant annet med bakgrunn i planstatus, Forsvarets nye behov og omfang, har
Forsvarsdepartementet funnet det riktig og hensiktsmessig a foresla revisjon av
reguleringsplanen. Forsvarsdepartementet ba i brev av 10. februar 2017 Forsvarsbygg om
a utarbeide reguleringsplan med konsekvensutredning i henhold til plan- og
bygningsloven. P4 grunn av stram tidsplan og sakens kompleksitet anbefalte Forsvarsbygg
og Forsvarsdepartementet d gjennomfgre planlegging og utredning etter plan- og
bygningslovens bestemmelser om statlig planprosess. Dette ble vedtatt i Kommunal- og
moderniseringsdepartementet 28.03.2017. Bergrte kommuner har stilt seg positive til
bruk av statlig plan.

Planomradet omfatter ogsa arealer eid av Avinor og andre private bergrte grunneiere.
Arealene er inkludert i planomradet for avklaring av grensesnitt mot statlige behov i
planprosessen. Forsvarsbygg utfgrer planprosessen for Forsvarsdepartementet.

Denne delutredningen omfatter konsekvenser av tiltaket med hensyn pa tema
Landskapsbilde.

Delutredningen inngdr i en serie temautredninger som utgjgr grunnlaget for
konsekvensutredningen som er tatt inn reguleringsplanen.

Temautredningen er utarbeidet for Forsvarsbygg av konsulentgruppen ALM - Asplan Viak
AS, LPO arkitekter og Multiconsult AS med Nina Rieck som fagansvarlig.
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1 SAMMENDRAG

1.1 Tiltaksbeskrivelse

Stortinget har vedtatt at Evenes flystasjon skal utvikles til base for F-35 jagerfly for QRA (quick
reaction alert) og HLB (hgy luftberedskap), og hovedbase for de nye militeere overvakingsflyene
P-8A i MPA-tjeneste. Sammen med tilhgrende stgttefunksjoner vil totalt utbyggings- og
fornyelsesbehov utgjgre om lag 65 000m2 pad Evenes flystasjon med ca. 300 mannskaper og 500
fast ansatte. Anlegget dimensjoneres for inntil 1000 personer.

AVINOR kan iflg egen masterplan for Evenes lufthavn fa behov for utvidelse av den sivile
flyterminalen fra dagens 4 til 8 gates for stgrre passasjerfly, et nytt driftsbygg med brannstasjon
og eventuelt et nytt fraktbygg. Dagens avisingslgsning ma pa sikt ogsa erstattes med en egen
avisingsplattform. Avinors behov for driftsmessig kapasitet for gkende luftfart tas inn i planen
for & avstemme og ivareta grensesnitt opp mot Forsvarets behov.

Den sivile lufthavnen og flystasjonen skal ha felles atkomst fra nye E10. Statens vegvesen vil
gjennomfgre ngdvendig planarbeid for ny krysslgsning i forbindelse med justering av traseen
for E10. Dette gjgres i egen statlig plan.

De nye F-35 flyene i QRA-beredskap vil sammen med planlagte norske og allierte gvelser med
kampfly medfgre endring i dagens stgybilde pa Evenes. Den mest hgrbare endringen blir nar F-
35 flyene tar av for beredskapsoppdrag (QRA). Dette kan skje nar som helst pa dggnet. QRA
oppdragene regnes til 52 pr ar, med 2 samtidige avgdende fly pr oppdrag. En ulempe blir
uforutsigbarheten i tid for disse flygingene. I tillegg vil det bli 52 gvingsoppdrag pr ar dvs i
gjennomsnitt 1 pr uke med 2 samtidige avgaende fly hver gang. Til sammen blir dette i
gjennomsnitt 4 avganger pr uke dvs 208 pr ar. Ogsa i dag er det 30-35 arlige avganger med F-16
pa Evenes (i gjennomsnitt 33 de siste 5 arene). HLB er en nasjonal beredskapssituasjon og
medfgrer i seg selv ingen gkt aktivitet pd Evenes utover aktiviteten knyttet til QRA.

P-8A flyene i MPA-tjeneste har et stgybilde som tilsvarer store sivile passasjerfly (tilsvarende
Boeing 737) pa Evenes. De nye P-8A flyene i MPA-tjeneste vil fa ca 800 avganger pr ar. I tillegg
kommer gvingsrunder med avgang og landing i en bevegelse (Touch & Go), ca 2550
bevegelser/ar inkl. alliert trening. Noe av denne gvingen vil bli utfgrt ved andre flystasjoner.

Avinor forventer at den sivile flytrafikken vil gke med 1,5 % pr ar fremover. Innenfor
beregningsperioden er dette ikke nok til at det vil gi noen merkbar endring i stgybildet.

1.2 Dagens situasjon i det neere influensomrade

Tilgrensende areal til flystasjonen preges av store vatmarksomrader og er primart landbruks-,
natur-, friluftslivs- og reindriftsomrader (LNFR- omrader) i bade Evenes og Skanland
kommuner. Noen av vassdragene/vatmarksomradene tett pa flyplassen er vernet og noen av de
har ogsa status som RAMSAR-omrader. Bade Forsvaret og Avinor sine arealer grenser delvis til
naturvernomrader.

Evenes kommune med naer 1400 innbyggere ligger helt nord i Nordland fylke og grenser til
Troms. Administrasjonssenteret Bogen, ca 15 km gst for Evenes lufthavn, har rundt 400
innbyggere.

Flere plasser i kommunen har sterke, lange og levende historiske rgatter, fgrst og fremst i
omradet rundt Evenes kirke og rundt handelsstedet Liland. Gjeldende kommuneplan gir ingen
nye fgringer for Evenes flystasjon utover eksisterende reguleringsplan. Kommunen har nylig
vedtatt kommuneplanens samfunnsdel, og har igangsatt rullering av kommuneplanens arealdel.
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Skanland kommune ligger lengst sgr i Troms fylke. Administrasjonssenteret er Evenskjer, ca 16
km nordvest for Evenes lufthavn. Kommunen har drgyt 3000 innbyggere. I forbindelse med
rullering av kommuneplan, er stgy fra lufthavna i Evenes pekt pa som et viktig tema.
Kommuneplanens arealdel er under revisjon. I gjeldende arealplan er omradet nord for
flyplassen avsatt til LNF- landbruks- natur- og friluftsomrade, med flystgysone. Fra 1.1.2020
blir Tjeldsund kommune sammenslatt med Skanland kommune, og derved en del av Troms
fylke.

1.3 Metode

Tema landskap avgrenses til de visuelle kvalitetene i omgivelsene og omfatter bade natur- og
kulturlandskapet.

Konsekvensvurderingen er gjennomfgrt i henhold til planprogrammet datert mai 2017 og
Statens vegvesens Handbok V712 om konsekvensanalyser. I fglge Handboken skal vurdering og
analyse av ikke prissatte konsekvenser gjgres i fglgende trinn:

e Verdi. Vurdering av verdi for landskapet i omradet.
e Omfang. Vurdering av hvor stort inngrep tiltaket medfgrer pa landskapet.
e Konsekvens. Samlet vurdering basert pa verdi og omfang.

Vurderingen gjgres for alle delomradene. Endringer vurderes i forhold til 0-alternativet som
beskrives i kapitel 3.1.

Anleggsfasen vurderes ikke i denne temarapporten.

1.4 Beskrivelse og verdivurdering

Evenes flyplass ligger mellom to hgydedrag; i vest Fjelldalsheia, Kvantokollen og Skarsfjellet og i
gst Snaufjellet og Liakollen. Markerte og spisse fjelltopper rager opp bak de naermeste fjellene.
Mellom hgydedragene gar et daldrag i nordsgrlig-retning. Dalsidene er skogkledde. I dalbunnen
ligger flere vann og myrer. De to stgrste vannene, Lavangsvatnet og Langvatnet, ligger pa hver
sin side av flyplassen. Pa gstsiden av flyplassen er det flere mindre vann og myrlendte omrader.
De mange vannene gir spesielle landskapsopplevelser. Det er mest areal med dyrka mark,
gardsbruk og bolighus gst for flyplassen ved Boltds og mot Kvitfors, ved Ofotfjorden og
Lavangsfjorden. E10 gjgr ved flyplassen en nitti graders sving nord- gst. To omradene naer
flyplassen er naturreservater; Nautda og Kjerkvatnet.

Delomradene kan avgrenses og karakteriseres som en helhet, og har fremtredende
karaktertrekk/kjennetegn som virker samlende pa oppfatningen av omradet. Plan- og
influensomradet er delt inn i 18 delomrader. Beskrivelsen og analysen skal fa frem hvordan
strukturene, formene og elementene i landskapet spiller sammen og gir omradet karakter.
Omrader som er gitt hgyest verdi er strandsonen mot Ofotfjorden, de store vannene og myrene.
De gvrige delomradene er mer typiske og representative for landskapet i regionen, og er gitt
middels verdi.

Tabell 0-1. Tabell over delomrdder og deres verdi
| Nummer | Navn p3 delomrade | Verdi
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1 Langmarka Middels
2 Skavlia Middels
3 Tarstad/Stunes Stor
4 Lavangsvatnet/Laksmyra Stor
5 Tenndsen Liten til middels
6 Lufthavnen Liten
7 Kjerkvatnet/Evenesveien Middels
8 @rnfldget Middels til stor
9 Strandsonen langs Ofotfjorden | Stor
10 Tennvatnet Middels til stor
11 Langvatnet Middels
12 Boltas Middels
13 Svartvatnet Stor
14 Stuneshaugen Middels
15 Nautavatnet/Lundemo Middels
16 Kjerkhaugvatnet Middels til stor
17 Evenesmarka Middels
18 Liakollen Middels
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Figur 1-1. Delomrdder med verdivurdering.
15 Omfangs- og konsekvensvurdering

Tiltaket vil ikke gjgre fysiske inngrep i delomrader som ligger utenfor selve flystasjonen. De
visuelle konsekvensene av tiltaket er ogsa begrensete, og vil veere aktuelle sett fra de
delomradene som ligger neer eller hgyere i terrenget enn flystasjonen. Da det kun er en
bygning/hangar for MPA og 3 nye flyoppstillingsplasser som vil veere det synlige, er omfanget
begrenset. Bygningens plassering ut mot Lavangsvatnet vil ta i bruk et til na ubebygget terreng.
Hangaren vil bli ca. 20 meter hgy.

Konsekvensgraden er ubetydelig til liten i samtlige delomrader bortsett fra for Lavangsvatnet
der konsekvensene er middels negative. Sett fra vannet og myrene omkring, vil hangaren bli
godt synlig i et landskap hvor det i dag ikke er bebyggelse. Sett fra Liakollen vil ikke den nye
bygningen pavirke landskapsopplevelsen i vesentlig negativ grad.
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Tabell 0-2. Oversikt over konsekvensvurdering i de bergrte delomrddene.

Nummer | Navn pa delomrade Verdi Konsekvens

1 Langmarka, sgndre del | Middels Liten negativ (-)

2 Skavlia Middels Liten negativ (-)

4 Lavangsvatnet Stor Middels negativ (--)

5 Tennas Liten til middels | Ubetydelig (0)

6 Lufthavnen Liten Ubetydelig til liten negativ (0/-)

11 Langvatnet Middels Ubetydelig (0)

12 Boltas Middels til stor | Ubetydelig (0)

18 Liakollen Middels Liten til middels negativ (-/--)

Sum Liten negativ konsekvens (-)
1.6 Avbgtende tiltak

Konsekvenser i anleggsfasen vil knytte seg til anleggsvirksomhet og deponering av masser. Da
dette er av midlertidig karakter er det ikke trukket inn i konsekvensutredningen for
landskapsbildet.

Anleggs- og riggomrader blir plassert innenfor det militeere omradet, og vil sa langt det er mulig
skjermes av terreng og vegetasjon. Vegetasjon ma registreres og sikres slik at den ikke tar skade
i anleggstiden.

Det er viktig & avgrense anleggsomradene slik at det ikke gjgres inngrep utover det som er
ngdvendig for bygging av de nye tiltakene. Det er ogsa til enhver tid viktig a holde det ryddig i
anleggsomradene.

Utforming og fargesetting av den nye hangaren bgr avstemmes mot landskapet omkring.

1.7 Forslag til oppfaglgende undersgkelser

Lokalisering og utforming av deponiomrader og lokalisering og skjerming av riggomrader bgr
utredes nzermere i videre planfaser.
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2 TILTAKSBESKRIVELSE

2.1 Forsvarets utvikling pa Evenes

Lokalisering av kampflybasen til @rland flystasjon innebar ogsa stasjonering av et mindre antall
F-35 fly til en QRA-base pa Evenes flystasjon. Denne etableringen medfgrer behov for nye
lokaler for beredskapsmannskap. Flyene kan benytte eksisterende anlegg som sheltere og
interne taxebaner. Stortingets vedtak om etablering av de nye maritime overvakingsflyene
(MPA) pa Evenes flystasjon og overflytting av tilhgrende funksjoner fra Andgya til Evenes, vil
sammen med stasjonering av F-35 innebaere om lag 65 000 m2 byggfornyelse og nybygg for a
ivareta de nye funksjonene. Det vil bl.a. vaere behov for forlegninger for ansatte og mannskaper.
Foreliggende planer tilsier 500 fast ansatte og 300 mannskaper, men i planleggingen vil en
dimensjonere for inntil 1000 personer. I tillegg er det aktuelt med en oppgradering av
beskyttelse og sikring, blant annet nytt gjerde.

For luftvern vil eksisterende anlegg innenfor og utenfor flystasjonen benyttes.

Fglgende enheter skal lokaliseres pa Evenes flystasjon, hovedbase for overvakning og
stridsoperasjonssenter:

- QRA med 4 fast stasjonerte F-35 fly hvorav 2 i beredskap, etableres i 2021. Totalt antall
tilstedevaerende fly pa basen vil variere over aret avhengig av gvingsopplegg.

- MPA med 5 fast stasjonerte P8A overvakingsfly ankommer sommer 2022.

- Luftvern og baseforsvar med hundekennel.

- Stgttefunksjoner til disse etableres etter behov.

2.1.1 Arrondering av bygg og anlegg.

Figur 1 Illustrasjon av planlagt utvidelse av Evenes flystasjon. Illustrasjonen viser ogsd nye
flyoppstillingsplasser for sivil luftfart. Kilde: Konseptvalgutredning Evenes flystasjon, 5.april 2018, ugradert.

ALM SIDE 12/52



AN

Evenes flystasjon og Harstad /Narvik lufthavn, Evenes. l‘

Forslag reguleringsplan med konsekvensutredning. Landskapsbildet.

EVENES
FLYSTASJON

A3 -1:10.000
Al -1:5.000

130318

ALTERNATIV 2

Kampfly [
MPA

Basestotte [l
Nasjonalt og alliert mottak
Brakkerigg [

Figur 2 Oversiktskart utvikling av Evenes flystasjon. Kilde: Konseptvalgutredning Evenes flystasjon, 5.april
2018, ugradert.
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Forsvarets behov for nye bygg og anlegg er forelgpig illustrert ved figuren over. Ny hangar for
MPA blir sgrvest av rullebanen, og vil veere det mest synlige av de nye anleggene. F-35 vil
benytte eksisterende anlegg.

2.1.2 Endring i militeer aktivitet
Antall militeere fly som tar av og lander pa Evenes vil gke vesentlig.

Det er forventet en gkning med jagerfly fra dagens 30- 40 avganger pr ar (2016) til ca 800 pr. ar
(2024). I hovedtrekk bestar dette av:

— I gjennomsnitt en avgang pr uke med F-35 i QRA-oppdrag (Quic Reaction Alert), dvs 52
oppdrag pr ar. Hvert oppdrag skjer alltid med 2 fly tett pa hverandre, dvs totalt 104
flyavganger pr ar. Oppdragene skjer etter behov og nar som helst pa dggnet.

— I gjennomsnitt et QRA-gvingsoppdrag pr uke med F-35, dvs 52 pr ar. Hvert
gvingsoppdrag skjer med 2 fly tett pa hverandre, dvs totalt 104 flyavganger. Oppdragene
skjer hovedsakelig pa dagtid.

— (Ca2xca 2 uker med trening pa ar for norske F-35. Treningsperiodene blir varslet pa
forhand.

— Flyving med norske og/eller allierte jagerfly under militeergvelser ca hvert annet ar.

Regelmessig trening med Orion-fly i MPA-tjeneste foregar ogsa i dag med «touch and go» gvelser
med 200 - 250 avganger pr ar. De nye P8-A flyene i MPA-tjeneste vil fa ca 800 avganger pr ar. |
tillegg kommer gvingsrunder med avgang og landing i en bevegelse (Touch & Go), ca 2550
bevegelser/ar inkl. alliert trening. Noe av denne gvingen vil bli utfgrt ved andre flystasjoner.

Disse flyene har et stgybilde som er neer tilsvarende sivile passasjerfly av typen Boeing 737, og
de har regelmessige daglige avganger som den sivile flytrafikken.

Dette innebzerer at den daglige stgysituasjonen vil vaere relativt lik dagens situasjon. Den mest
hgrbare endringen blir nar F-35 flyene tar av for beredskapsoppdrag (QRA) og gving. Hver
enkelt avgang med F-35 vil stgye betydelig mer enn avgangene med sivile fly og P8A, og F-35 har
ogsa hgyere maksimalt stgyniva ved avgang enn dagens norske F16. Siden QRA- oppdragene
oppstar nar som helst pa dggnet, blir den stgrste forskjellen uforutsigbarheten i tid for disse
flygingene. Selv om det i gjennomsnitt blir en utrykning pr uke, kan praksis bli mer en ujevn
fordeling over aret.

Den planlagte treningen og gvelsesaktiviteten med jagerfly skal forega primaert pa dagtid, men
med noe aktivitet pa kveld (19 -23) og natt (23 - 06). Nattaktivitet vil da hovedsakelig veere
landinger. Lydniva under landing er langt lavere enn ved avgang.

2.1.3 Fremdrift
Fglgende fremdrift legges til grunn for utvikling av anlegg og tjenester ved Evenes flystasjon:

2017: Konseptvalgutredning gjennomfgres. Beslutningsunderlag for fornyelse og utvidelse
av adm bygg. Forberedende byggearbeider

2021: Etablering av Evenes flystasjon med luftvern. F35 for QRA ankommer 1.8.

2022: QRA er operativ, P8A flyene (MPA) ankommer fra 1.6
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2.2 Avinors behov

AVINOR skal ivareta sin samfunnsoppgave med 4 tilrettelegge og drifte lufthavna i takt med
utviklingen i sivil luftfart. Utvikling og utbyggingsbehov er beskrevet i Avinor sin masterplan for
Harstad/Narvik lufthavn, Evenes, og lar seg gjennomfgre innenfor gjeldene reguleringsplan.

Dagens avisingslgsning med avising i «push-back»-sonen og anlegg for oppsamling av forurenset
overvann og sng er pa sikt ikke tilfredsstillende. Avinor har i sin masterplan for Evenes Lufthavn
lokalisert ny avisingsplattform til sgr for hangar 4.

Avinors lufthavnarealer tas inn i planen for a avstemme og ivareta grensesnitt opp mot
Forsvaret og Forsvarets behov for eventuelle restriksjoner i arealbruk.

2.3 Tilknytning til E10

Bade Evenes flystasjon og Harstad /Narvik lufthavn, Evenes har atkomst via Rv 833 som tar av
fra E10 og gar frem til terminalen pa lufthavna. Rv 833 tilknyttes ny E10 omtrent pa samme sted
som i dag. Statens vegvesen vil giennomfgre ngdvendig planarbeid for ny krysslgsning og andre
trafikksikkerhetsformal i forbindelse med justering av traseen for E10. Dette gjgres i egen statlig
plan.

Atkomsten til Evenes flystasjon vil ha tilnaermet samme plassering av avkjgringen fra Rv833
som i dag. I tillegg har flystasjonen i dag to sekundaere atkomster via Fv722 i sgr. Disse
viderefgres som sekundaeratkomster.

Den sivile trafikken til flyplassen er forventet a gke i takt med forventet gkning i flytrafikken.
Noe av trafikkgkningen kan ivaretas av et bedret kollektivtrafikktilbud. Dette medfgrer behov
for trafikkanlegg som bade ivaretar egne direkte flybusser og rutegdende busser forbi
lufthavnen. Statens vegvesen vurderer & fornye Rv 833 frem til lufthavnen.
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3 Dagens situasjon og utvikling

3.1 Dagens situasjon

3.1.1 Gjeldene reguleringsplan

Gjeldende reguleringsplan for Harstad/Narvik lufthavn, Evenes og Evenes flystasjon ble vedtatt i
Evenes kommune i 1992. For ett delomrade i privat eie neer den sivile lufthavnen er det vedtatt
ny reguleringsplan i 2015, med formal parkering.

3.1.2 Evenes flystasjon

Evenes flystasjon ble etablerti 1979. Rullebanen er 2808 m lang, med taxebane i hele
rullebanens lengde. Banesystemet driftes av AVINOR. Enden av rullebanen i nord grenser til
Skanland kommune. Rullebanen og all operativ EBA er bygget med NATO-standard. Basen kan i
dag ta imot bade norske og allierte jagerfly og store transportfly.

I dag er det 30-35 arlige avganger med F-16 fly pa Evenes (i giennomsnitt 33 de siste 5 arene).

Regelmessig trening med Orion-fly i MPA-tjeneste foregar med 400 - 500 bevegelser pa ar. Dette
omfatter bade avganger og landinger, inklusive «touch and og».

Dagens bygningsmasse omfatter totalt ca. 85 000 m2 bygningsmasse og kan forlegge i overkant
av 300 personer. Det er shelter for jagerfly, hangarer og fasiliteter for luftvern pa basen, samt
andre flyoperative stgttefunksjoner. Den operative driften av Evenes flystasjon ble avsluttet i
1993, og basen ble satt i mobiliseringsstatus. Siden mobiliseringsstatusen ble avslutteti 2004,
har den militeere flystasjonen i hovedsak veert benyttet til store gvelser i Nord-Norge.

3.1.3 Harstad/Narvik lufthavn, Evenes
Harstad /Narvik lufthavn, Evenes ble dpneti 1973, og driftes av AVINOR. Passasjertrafikken
passerte 715 000 passasjerer med 11300 flybevegelseri 2016.

Gjennom masterplanen for lufthavna, er det anbefalt & bygge et nytt driftsbygg med
brannstasjon. Stgrrelse pa bygget avhenger av driftskonsept. Driftsbygg for selskap som betjener
fly (handling) ivaretas i eksisterende bygningsmasse eller legges i tilknytning til terminalen.
Masterplanen avsetter ogsa plass til et eventuelt fraktbygg, men oppfgring av et slikt bygg er
avhengig av interessenter og utvikling i fraktmarkedet. Det ma ogsa legges til rette for
luftfartsrettet virksomhet (f.eks. basevirksomhet for operatgrer) pa lufthavna.

Det er forutsatt at terminalen med flyoppstilling, i takt med trafikkutviklingen, utvides til 8
gates/oppstillingsplasser for stgrre jetfly. Rullebanens sikkerhetsomrader og innflygingslys, mv.
ble oppgraderti 2013, og det er ikke forutsatt vesentlige tiltak i banesystemet (f,eks.
baneforlengelse) ut over generelle utbedringer.

Disse tiltakene kan gjennomfgres innenfor gjeldende reguleringsplan.

3.1.4 Helikoptertrafikk

Dagens luftambulansetjeneste ved Evenes er usikker. Tjenesten hadde i 2016 ca 500 oppdrag,
dvs 1,5 flyvninger pr dggn. Avganger er hasteoppdrag og gar korteste vei til oppdragssted.
Aktiviteten leier i dag lokaler pa Evenes flystasjon. Disse ma forlates, og det arbeides med & finne
alternative plasseringer i naerheten til Evenes.
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3.1.5 Flybevegelser over Harstad/Narvik lufthavn Evenes og Evenes flystasjon

En flybevegelse er enten en landing eller en avgang. I forbindelse med gvelser kan det ogsa
forekomme sakalte «Touch and Go»-bevegelser, dvs landing med pafglgende avgang i en
sammenhengende bevegelse. Statistisk regnes dette da som en flybevegelse.

Dagens virksomhet pa Evenes er preget av den sivile virksomheten ved Harstad/Narvik
lufthavn. Flybevegelsene fordeler seg totalt sett slik for 2016:

Smafly 827
Helikopter 1553
Jagerfly 66
Jetfly 5816
Turbopropfly 4131
Sum 12393

3.2 O-alternativet

0-alternativet er viderefgring av dagens virksomhet og gjennomfgring av vedtatte planer, og
utgjer sammenligningsgrunnlaget for vurdering av konsekvenser av tiltaket beskrevet i kap 2
foran.

For Harstad/Narvik lufthavn, Evenes legger AVINOR til grunn en arlig vekst i sivil flytrafikk pa ca
1,5 % frem til 2030, dvs en vekst i antall flybevegelser fra ca 11 300 til 14 000. Det legges til
grunn ngdvendig utbygging innenfor rammene av gjeldende reguleringsplan.

I tillegg kommer fortsatt smaflytrafikk og viderefgring av luftambulanse-tjenesten.

For Forsvarets virksomhet i 0-alternativet legges til grunn tilsvarende virksomhet som i dag. F-
16 flyene blir byttet ut med F-35, og Orion-flyene med den nye P8-flyene, men med samme antall
flybevegelser som i dag. Det regnes ogsa med stgrre allierte militaere gvelser hvert annet ar.

3.3 Tiltakets naere influensomrade

Tilgrensende areal til flystasjonen er primaert LNFR- omrader (landbruk-, natur-, frilufts- og
reindriftsomrader) som preges av store vatmarksomrader, beliggende i bade Evenes og
Skanland kommuner. Noen av vassdragene/vatmarksomradene tett pa flyplassen er vernet og
noen av de har ogsa status som RAMSAR-omrader. Bade Forsvaret og Avinor sine arealer
grenser delvis til naturvernomrader.

Planomradet omfatter arealer bade i Evenes og Skanland kommuner. Planomradet i Skanland
kommune omfatter sikringsarealer, innflygingslys og utrykningsvei for brann- og
havariberedskapen, og tas med for a inkludere eksisterende anlegg formelt i en reguleringsplan.
Tilsvarende utrykningsvei finnes ogsa syd for rullebanen. Denne inngar i planomradet, strekker
seg inn i naturvernomradet Kjerkvatnet og ligger i sin helhet pa Avinor sin eiendom.

Dagens atkomst fra E10 til Forsvarets omrade er felles med atkomsten til Harstad/Narvik
lufthavn, dvs. for den sivile delen av flyplassen. Den sivile trafikken til flyplassen er forventet a
gke i takt med forventet gkning i flytrafikken. Noe av trafikkgkningen kan ivaretas av et bedret
kollektivtrafikktilbud. Det forventes gkende turisttrafikk til regionen, og ogsa at en stgrre del av
neeringslivets eksport og importbehov vil forega med fly.

Stgysoner og andre restriksjonssoner som fglger av planen vil danne vesentlige innspill til
kommunenes (Evenes, Skanland) kommende rullering av kommuneplanens arealdel.
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3.3.1 Evenes kommune

Evenes kommune med nzer 1400 innbyggere ligger helt nord i Nordland fylke og grenser til
Troms. Administrasjonssenteret Bogen, ca 15 km gst for Evenes lufthavn, har rundt 400
innbyggere. Kommunen har et areal pa 257 km? (eksklusiv sjgareal).

Bogen ligger ca seks mil fra bade Harstad og Narvik, E-10 gar gjennom hele kommunen.
Avstanden til Narvik er kortet inn til ca 42 km ved at Halogalandsbrua apnet. Utbedringer i E10
Halogalandsveien korter ogsa inn reisetiden til Harstad.

Kommunen grenser til Tjeldsund, Skanland, Narvik og Ballangen kommuner.

Kommunens landomrader bestar av jord- og skogomrader, lange strandlinjer og fjellomrader.
Landskapet er hovedsakelig lavt (70 prosent er under 300 moh), men nord og gst for Bogen
finnes stgrre fjellomrader med topper over 1.000 moh. Flere plasser i kommunen har sterke,
lange og levende historiske rgtter, fgrst og fremst i omradet rundt Evenes kirke og rundt
handelsstedet Liland.

Viktige naeringsveier er offentlig og privat tjenesteyting, herunder Evenes lufthavn, jord- og
skogbruk samt mekanisk og treindustri.

Gjeldende kommuneplan gir ingen nye fgringer for Evenes flystasjon utover eksisterende
reguleringsplan. Forsvarets arealer er vist som «Forsvarets omrader». Bade gjeldende
reguleringsplan og kommuneplanen viser et areal til lufthavnformal som forutsetter en utfylling
i Langvatnet nord for eksisterende bebyggelse ved Harstad /Narvik lufthavn.

Kommunen har nylig vedtatt kommuneplanens samfunnsdel, og har igangsatt rullering av
kommuneplanens arealdel.

3.3.2 Skanland kommune

Skanland kommune med drgyt 3000 innbyggere ligger lengst sgr i Troms fylke.
Administrasjonssenteret er Evenskjer, ca 16 km nordvest for Evenes lufthavn, og har ca 780
innbyggere. Kommunen har et areal (eksklusiv sjgareal) pa ca. 466 kmz2,

Kommunen grenser i gst mot Gratangen, i sgr mot Tjeldsund, Evenes og Narvik (Nordland fylke).
E 10 gar gjennom kommunen, avstanden Evenskjer til Harstad er 36 km. Reisetiden vil kortes
inn ved gjennomfgring av vegprosjektet E10 Halogalandsveien.

Viktige neaeringsveier er mekanisk industri, fiskeoppdrett, jord- og skogbruk og omkring
Evenskjer fgrst og fremst servicetilbud.

Naturen gir store muligheter for et aktivt friluftsliv, og Skanland er en populaer kommune for
fritidsbebyggelse.

[ forbindelse med rullering av kommuneplan, har stgy fra Evens lufthavn har veert et viktig tema.
Avinor har bedt kommunen endre arealformalet pa deler av Avinors eiendom g/bnr. 22 /14 fra
LNFR til lufthavnformal, da dette omradet omfatter deler av lufthavnas eksisterende
infrastruktur.

Kommuneplanens arealdel er under revisjon. I gjeldende arealplan er omradet nord for
flyplassen avsatt til LNF- landbruks- natur- og friluftsomrade, med flystgysone.

Samtidig som arealplanen rulleres arbeider kommunen med utvikling av samfunnsdelen.

Fra 1.1.2020 blir Tjeldsund kommune sammenslatt med Skanland kommune, og derved en del
av Troms fylke.
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4 OM DELUTREDNINGEN
4.2 Avgrensning av fagomradet

[ SVV handbok V712 er temaene definert som:

«Landskapsbilde er et uttrykk for et omrddes visuelle saerpreg eller karakter, og er basert pd
fagtradisjoner innen landskapsarkitekturen. Temaet tar for seg hvordan landskapet oppleves romlig
ut fra omgivelsene. Landskapsbildet omfatter alle omgivelsene, fra det tette bylandskapet til det
ubergrte naturlandskapet (Statens vegvesen 2014, s.135).

Temaet landskapsbilde avgrenses til vurdering av de visuelle kvalitetene i omgivelsene.

Temautredningene for landskapsbilde, kulturminner/-miljg, naturresurser og naermiljg/
friluftsliv vil ha forskjellige innfallsvinkler og overlappe hverandre i beskrivelsen av
konsekvenser for landskap og kulturlandskap. De visuelle sidene ved kulturlandskapet og
kulturmiljget omtales under tema landskapsbildet.

4.1 Lokale, regionale og nasjonale mal og retningslinjer

Fglgende offentlige dokumenter pa nasjonalt, regionalt og lokalt niva understreker viktigheten
av a ta hensyn til landskapet i all planlegging og gjennomfgring av tiltak;

Plan- og bygningslovens formalsparagraf (§1-1) understreker at estetiske hensyn skal
vektlegges i all planlegging og byggesaksbehandling.

Den europeiske landskapskonvensjonen (2004) gir fgringer for planlegging og forvaltning av
landskap. Hovedmalet er a sikre representative og sjeldne nasjonallandskap, verne og pleie
stedskarakter og identitet, samt a sikre rikdommen og mangfoldet av landskapstyper i Europa.
Konvensjonen fokuserer ogsa pa hverdagslandskapet og dets betydning for menneskers
livskvalitet.

Kommunal- og moderniseringsdepartementet, juni 2015. Nasjonale forventninger til
regional og kommunal planlegging. Regjerningens forventninger er at «Fylkeskommunen og
kommunen skal identifisere viktige verdier av naturmangfold, landskap, friluftsliv, kulturminner
og -miljg og ivareta disse i regionale og kommunale planer».

Lov om forvaltning og naturens mangfold (naturmangfoldloven) gir fgringer for bade
beerekraftig bruk og vern av naturen. Malet med loven er at naturen med dens biologiske,
landskapsmessige, geologiske mangfold og gkologiske prosesser tas vare pa for fremtiden.

Stortingsproposisjon nr.1S (2014-2015) trekker frem at helhetlig planlegging og
arealforvaltning skal bidra til baerekraftig lokal og regional utvikling og sikre landskaps-, natur-
og kulturverdier.

4.2 Planprogrammets krav

Planprogrammet er vedtatt mai 2017 og sier fglgende om utredningsbehov:
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o Lokale og regionale landskapsverdier rundt Evenes flystasjon er beskrevet i Strategisk
konsekvensutredning (SKU). Disse ma gjennomgas og ev. suppleres. Influensomradet ma
defineres og temakart skal utarbeides.

o Landskapsformer, landskapsrom, vegetasjon og arealbruk innenfor influensomradet
kartlegges og beskrives.

e Detskal redegjgres for utbyggingens eventuelle pavirkning av lokale og regionale
landskapsverdier. Naer- og fjernvirkninger skal vurderes og illustreres.

e Aktuell metode: Statens vegvesens Handbok V712 og DN/RAs metode for landskapsanalyse i
kommuneplan.

4.3 Metode og datagrunnlag

4.3.1 Generelt

Konsekvensvurderingen er gjennomfgrt i henhold til planprogrammet datert mai 2017 og
Statens vegvesens Handbok V712 om konsekvensanalyser. I fglge V712 skal vurdering og
analyse av ikke prissatte konsekvenser gjgres i fglgende trinn:

e Verdi. Vurdering av verdi for landskapet i omradet.
e Omfang. Vurdering av hvor stort inngrep tiltaket medfgrer pa landskapet.
e Konsekvens. Samlet vurdering basert pa verdi og omfang.

[ henhold til metodikk i handbok V712 skal fglgende vurderes (tilpasset dette tiltaket):

e Tiltakets lokalisering/plassering i horisontal- og vertikalplanet

o Tiltakets dimensjon/skala i forhold til omrddets dimensjon og skala

o Tiltakets utforming mht. konstruksjoner og materialbruk, (vurderes ikke pa kommune-
planniva)

Vurderingen gjgres for alle delomrddene. Endringer vurderes i forhold til 0-alternativet som er
beskrevet i kapitel 3.1.

Anleggsfasen vurderes i egen rapport.

Det er gjennomfgrt to befaringer i omradet. Den ene sammen med oppdragsgiver og gvrige
fagutredere i Asplan Viak.

Tiltaksomrddet er det omradet som vil bli fysisk bergrt av den planlagte utvidelsen og aktiviteten
pa Evenes flystasjon, dvs. ny hangar for MPA, flere flyoppstillingsplasser og lokaler og
forlegninger for mannskaper.

Influensomrddet er arealet utenfor tiltaksomradet som kan bli pavirket av det planlagte tiltaket
og/eller har en betydning for vurdering av verdi for landskapsbildet. Omrader tiltaket vil bli
synlig fra inngar i influensomradet.

Delomrddene kan avgrenses og karakteriseres som en helhet, og har fremtredende
karaktertrekk/kjennetegn som virker samlende pa oppfatningen av omradet. Plan- og
influensomradet er inndelti 18 delomrader (se kart s. 16). Beskrivelsen og analysen skal fa frem
hvordan strukturene, formene og elementene i landskapet spiller sammen og gir omradet
karakter.
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Registreringen er mer detaljert innenfor planomradet enn i den gvrige delen av influens-

omradet. En beskrivelse av plan- og influensomradet og delomradene er gjort i kapitel 5.1. og
5.2.
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Figur 4.1. Kartet viser omrisset av delomrddene.
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4.3.2 Kriterier for verdi

Verdien blir fastsatt langs en glidende skala som spenner fra liten til stor verdi.

Liten Middels Stor

Figur 4-2. Skala for verdivurdering

A

Verdi fastsettes normalt med utgangspunkt i en regional malestokk. Utgangspunktet er at
omrader som er typiske eller vanlige for stedet har middels verdi. For strekningen gjelder
kategoriene «naturomrader og naturpregede omrader» og «spredtbygde omrader».

Alle verdisatte omrader beskrives og verdivurderingen begrunnes. Delomradene er vist pa kart

pas. 30, fig. 6.19.

Detaljeringsgrad for verdi- og konsekvensvurdering er tilpasset kommunedelplanens niva.

Tabell 4-1 Kriterier for verdisetting landskapsbildet (fra handbok 712).

Liten verdi

Middels verdi

Stor verdi

- Omrader med reduserte - Omrader med visuelle kva- | - Omrader med spesielt
visuelle kvaliteter liteter som er typiske/repre- | gode visuelle kvaliteter,
sentative for landskapetiet | someruvanligeietstprre
s stprre omrade/region omrade/region
Naturomrader og A - .
. - Omrader med vanlig gode | - Omrader der landskapet
naturpregete omrader : : SR :
visuelle kvaliteter er unikt i nasjonal sammen-
heng, herunder landskaps-
vernomrader
- Omrader med reduserte - Omrader med visuelle kva- | - Omrader med spesielt
visuelle kvaliteter liteter som er typiske/repre- | gode visuelle kvaliteter,
- Omrader hvor landskap sentative for landskapetiet | som eruvanligeietstarre
og bebyggelse/anlegg til storre omrade/region omrade/region
Spredtbebygde omrader sammen gir et mindre godt | - Landskap og bebyggelse/ | - Omrader hvor landskap
totalinntrykk anlegg med vanlig gode og bebyggelse/anlegg til
visuelle kvaliteter sammen gir et spesielt godt
eller unikt totalinntrykk
- Omrader som bryter med - Omréader med vanlig gode | - Omrader som forsterker
byformen og utgjer et min- | visuelle kvaliteter byformen og utgjer et spesi-
dre godt totalinntrykk - Omrader som er tilpasset elt godt totalinntrykk
Tettbygde og urbane - Omrader som har redu- byformen og gir et vanlig - Omrader som har spesielt
omrader serte eller darlige visuelle godt totalinntrykk gode visuelle kvaliteter eller
kvaliteter eller utgjor et min- utgjer et spesielt godt total-
dre godt totalinntrykk inntrykk
4.3.3 Kriterier for omfang (pavirkning)

Omfang er et uttrykk for hvor store negative eller positive endringer det aktuelle tiltaket vil
medfgre for hvert enkelt delomrade. Omfanget vurderes ut fra referansesituasjonen (null-
alternativet) og angis pa en skala fra stort negativt til stort positivt.

Vurderingen bygger pa kunnskap om verdiene i delomradene, kunnskap om tiltakets fysiske
utforming og hvordan tiltaket pavirker verdiene i delomradene. Omfangsvurderingene

ALM

SIDE 24/52




AN

Evenes flystasjon og Harstad /Narvik lufthavn, Evenes. l‘
Forslag reguleringsplan med konsekvensutredning. Landskapsbildet. om

begrunnes. Omfanget angis pa en glidende skala fra stort positivt omfang til stort negativt
omfang.

Stort Middels Lite Lite Middels Stort
negativc  negativt  negativt Intet positivt  positivt positivt
-~
o Figur 4-3. Linjalfigur som viser Skalla for
S omfang (gverste del). Veiledende hjelpetekst
@ for omfangsvurderinger pd pila nederst.
Noe g Noe . Forbedre
forringet & forbedret

Inngrep som utfgres i anleggsperioden inngdr i omfangsvurderingen dersom de gir varig
endring av delomradet. Midlertidig pavirkning i anleggsperioden beskrives separat. Som regel
vil det bli gjort tiltak pa avlastet veg nar en ny veg skal bygges.

Tabell 4-2. Kriterier for omfang (fra Hindbok V712).

Tiltakets Tiltaket fremhever Overgang Tiltaket stort sett har | Overgang mellon Tiltaket er darlig

lokalisering| typiske trekk ved mellom stort en visuell forankring i | stort negativt og| tilpasset linjene i

og landformen, f.eks. positiv og landskapet/stedet lite/intet landskapet, ikke er

linjefering | ved a tydeliggjore lite/intet omfang forankret i land-
naturlige skiller i omfang skapets former,
landskapet eller at fordrsaker skjem-
veglinjen rydder opp i mende sar eller
et ustrukturert deler opp en enhet-
omrade lig terrengform

Tiltakets Tiltaket vil medfgre Overgang Tiltaket stort sett star { Overgang Tiltaket har en

dimensjon/ | reparasjonstiltak som | mellom stor et harmoniske forhold| mellom stor dimensjon som ikke

skala f.eks. at tverrsnittet positiv og til landskapet/stedets | positiv og harmonerer med
blir smalere eller at lite/intet skala lite/intet skalaen i land-
utflytende kryss omfang omfang skapet/stedet
strammes opp

Tiltakets

utforming

(ikke aktuell

kategori her)

4.3.4 Kriterier for konsekvens

Med konsekvens menes fordeler og ulemper det definerte tiltaket vil medfare i forhold til
nullalternativet. Konsekvens angis pa en 9-delt skala fra meget stor positiv konsekvens til meget
stor negativ konsekvens. I tillegg er det anledning til & bruke trinnene mellom de 9 kategoriene,
for eksempel «stor/meget stor».
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For hvert tema vurderes konsekvenser fgrst for hvert delomrade og deretter for alternativet.
Antall bergrte omrader, stgrrelsen pa konfliktene og samlet belastning (sumvirkninger) ma
legges til grunn for vurderingen av alternativets konsekvens.

Stgyskjermingstiltak der det over en viss strekning vil bli aktuelt er trukket inn i omfangs- og
konsekvensvurderingen pa et overordnet niva.

Verdi E
=
Omfang 2 Liten Middels Stor
¥ positiv
NS (++++)
Stort
positivt
Middels
positivt
Middels ppsitiv
konsekvens (++)
Konsekvenser
Lite Liten posifiv Meget stor positiv konsekvens
positivt konsekvens (+) Stor / meget stor positiv konsekvens
Intet omfang Ubetydelig (0) Stor positiv konsekvens
Lite T M!ddels / stqr: positiv konsekvens
negativt Konsekuohs () Middels positiv konsekvens
Liten / middels positiv konsekvens
Middels negativ Liten positiv konsekvens
Middels Rateekiensls Ubetydelig / liten positiv konsekvens
negativt Ubetydelig konsekvens
Ubetydelig / liten negativ konsekvens
Liten negativ konsekvens
Liten / middels negativ konsekvens
Middels negativ konsekvens
Stort Middels / stor negativ konsekvens
negativt Stor negativ konsekvens
:_:'fga";' Stor / meget stor negativ konsekvens
Meget stor negativ konsekvens

Figur 4-4: Konsekvensvifte (fra Hindbok V712. T.v. de ulike kategoriene for konsekvens, t.h. symbol- og
fargebruk.

4.3.5 Datagrunnlag

Analysen tar utgangspunkt i gjeldende planer og befaring. Tematiske kartgrunnlag er bla. hentet
fra kommunen, Statens kartverk og Klima- og miljgdepartementet (Naturbase).

4.3.6 Usikkerhet og datakvalitet
Usikkerhet kan knytte seg til:

e Usikkerhet rundt en endelige utformingen av tiltaket. P4 kommuneplanniva er ikke tiltaket
planlagt i detalj, og det kan derfor vaere faglig utfordrende & vurdere varige virkninger av
endret landskapsopplevelse.
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Ulike grupper av mennesker (f.eks. de som bor i omradet og de som ferdes forbi) kan ha
ulik oppfatning av hvordan tiltaket pavirker landskapet og hvordan endringen oppleves.
Usikkerhet omkring varige endringer som fglge av anleggsvirksomhet/gjennomfgring av
tiltaket.

Usikkerhet knyttet til istandsetting og etterbruk av anleggs- og riggomrader.
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5 KONSEKVENSUTREDNING

5.1 Omradebeskrivelse

Strategisk konsekvensutredning (Forsvarsbygg 04.10.2011) beskriver landskapet ved flyplassen
som karakteristisk i kommunen med lavereliggende skogkledde aser, blandingsskog, myrer,
smavann og spredte areal med beitemark som en del av det samiske kulturlandskapet.
Landskapet ved flyplassen er gitt middels verdi. Det overordnede landskapsrommet, som
defineres som en del av Ofotfjorden og fjellene omkring, vurderes a ha stor verdi.

Rapport biologisk mangfold (Forsvarsbygg 01.12.2005). Det er etablert to naturreservat i
umiddelbar naerhet av flyplassen; Nauta naturreservat og Kjerkvatnet naturreservat
(Direktoratet for naturforvaltning 2005). Begge er vernet pa grunn av ornitologiske verdier, men
ogsa av botaniske. Reservatene omfatter fuktige omrader med vann, elvestrekninger og myrer.
Flyplassen ligger midt i et bredt marmorbelte som tilhgrer «Niingendekket». Det flate,
lavtliggende landskapet og en sterk dominans av kalkrik berggrunn gir godt grunnlag for
verdifulle naturtyper og uvanlige artsforekomster, spesielt innenfor vatmarksmiljger og myr.
Inntil Forsvarets eiendom ligger noen av de mest verdifulle ferskvannsomradene i regionen.
Innenfor flyplassen er det kartlagt tolv naturtypelokaliteter de fleste rikmyrer, men ogsa
dammer, bekker, meandrerende elvepartier og kroksjger.

Plan- og influensomradet. Evenes flyplass ligger mellom to hgydedrag; i vest Fjelldalsheia,
Kvantokollen og Skarsfjellet og i gst Snaufjellet og Liakollen. Markerte og spisse fjelltopper rager
opp bak de nzermeste fjellene. Mellom hgydedragene gar et daldrag i nordsgr-retning. Dalsidene
er skogkledde. I dalbunnen ligger flere vann og myrer. De to stgrste vannene, Lavangsvatnet og
Langvatnet, ligger pa hver sin side av flyplassen. Pa gstsiden av flyplassen er det flere mindre
vann og myrlendte omrader. De mange vannene gir spesielle landskapsopplevelser. Det er mest
areal med dyrka mark, gardsbruk og bolighus gst for flyplassen ved Boltas og mot Kvitfors, ved
Ofotfjorden og Lavangsfjorden. E10 Harstadvegen kommer nordfra, og gjgr ved flyplassen en
nitti graders sving mot gst.
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Figur 5-1. lllustrasjonen viser rullebanen lagt i terrenget mellom de to avlange vannene. Ofotfjorden i
bakgrunnen.
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Figur 5-2. Kartet viser hvordan
flystripen ligger mellom de to avlange
vannene Lavangsvatnet og Langvatnet.
Vannene rammes inn av skogkledde
dser. Felt med dyrka mark og mindre
vann ligger gst for lufthavnen. Den
militeere delen av flystasjonen ligger
mot sgrast, og de ulike installasjonene
pd stasjonen synes som spredte punkter
i landskapet. Rullebanen falger
strukturene i landskapet som omkring
flyplassen er i retning nordsgr.
Strandlinje langs Ofotfjorden sees
nederst i bildet.

Figur 5-3. Kartet viser
strukturene i berggrunnen. Bld
farge der flyplassen ligger er
kalkspatmarmor. Grgnn farge er
glimmergrein og -skifer,
amfibolitt og metasandstein
(Kilde: NGU, Berggrunnsgeologi-
database).
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5.2 Delomrader; beskrivelse og verdi

Delomradene kan avgrenses og karakteriseres som en helhet, og har fremtredende
karaktertrekk/kjennetegn som virker samlende pa oppfatningen av omradet. Plan- og
influensomradet er delt inn i 18 delomrader som beskrives fra vest mot gst. Beskrivelsen og
analysen skal fa frem hvordan strukturene, formene og elementene i landskapet spiller sammen
og gir omradet karakter.

Delomradene med verdi er vist pa verdikartet pa side 34, og fordeler seg som fjell, skog, vann,
myr, strandsone, dyrka mark og selve flyplassen. Verdivurderingen begrunnes med kriterier fra
Handbok V712 jmf. tabell 4.1.

Delomrade 1. Langmarka, skogkledd as (Evenes og Skanland kommuner)

Delomrade 2. Langs vestsiden av Lavangsvatnet (Evenes og Skanland kommuner)
Delomrade 3. Tarstad/Stunes. Spredtbygd omrade (Evenes kommune)

Delomrade 4. Lavangsvatnet/Laksmyra. Naturomrdde (Evenes og Skanland kommuner)
Delomrade 5. Tennasen. Naturomrade (Skanland kommune)

Delomrade 6. Lufthavnen. Spredtbygd omrade (Evenes kommune)

Delomrade 7. Kjerkvatnet/Evenesveien. Naturomrade (Evenes kommune)

Delomrade 8. @rnflaget. Naturpreget omrade (Evenes kommune)

Delomrade 9. Strandsonen langs Ofotfjorden. Spredtbygd omrade (Evenes kommune)
Delomrade 10. Tennvatnet. Naturomrade (Skdnland kommune)

Delomrade 11. Langvatnet. Naturomrade /naturpreget (Evenes og Skanland kommuner)
Delomrade 12. Boltas, spredtbygd omrade (Skanland kommune)

Delomrade 13. Svartvatnet. Naturomrade (Skanland kommune)

Delomrade 14. Stuneshaugen. Naturomrade ((Evenes og Skanland kommuner)
Delomrade 15. Nautavatnet/Lundemo. Spredtbygd omrade (Evenes kommune)
Delomrade 16. Kjerkhaugvatnet. Spredtbygd omrade (Evenes kommune)

Delomrade 17. Evenesmarka. Naturomrade (Evenes kommune)

Delomrade 18. Liakollen. Naturomrade (Evenes kommune)

Delomrade 1, Langmarka (naturomrade)

Den skogkledde assiden stiger pa mot vest og Kvanntokollen pa ca. 480 moh. Det gar veg opp til
toppen hvor der star en mast (link). Bjgrkeskogen dominerer i dsen, men det er ogsa store areal
med myr pa et plata et stykke oppe i siden. I sgr ligger et mindre vann (Annfinnvatnet) og flere
tjern. Kolelva starter i myromrdadet og gar sgrover til Annfinnvatnet fgr den siger videre
gjennom myr og tjern i Langmarka. Assiden kan oppleves som noe ensartet, men utsikten over
dalen hever landskapsopplevelsen.
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Figur 5-4. Lokalvegen skiller Langmarka fra Lavangsvatnet. Langs vegen ligger tsmmerlunner og spredte felt
med dyrka mark fgr skogen tar over lenger oppe i lia.

Liten Middels Stor

—

A
Verdivurdering: Middels

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med visuelle kvaliteter som er typiske/
representative for landskapet i et stgrre omrade.

Delomrade 2, Skavlia, langs vestsiden av Lavangsvatnet (spredtbygd omrade)

Langs lokalvegen, som fglger vestsiden av Lavangsvatnet, ligger enkelte gardsbruk med
omkringliggende dyrka mark og bolighus. Gardene ligger som lysninger i skogen pa oppsiden av
vegen inn mot dssiden. Ned mot vannet finnes et stgrre myromrader og skog. Langs vegen er det
tett vegetasjon som hindrer utsikten mot lufthavnen.

Figur5-5. I en sone mellom Lgmarka og Vngsvatnet ligger enkelte smdbruk g myrordder ned mot
vannet.

Liten Middels Stor

—
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Verdivurdering: Middels

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med vanlige gode visuelle kvaliteter.

Delomrade 3, Tarstad/Stunes (spredtbygd omrade)

Jordbrukslandskapet starter i fjzera mot Ofotfjorden, og gar som flere kiler inn mellom de
skogkledde bergene. Ramsteinhggda avslutter jordbrukslandskapet mot vest. Skardselva,
Ytterelva og Innerelva kommer fra marka og renner gjennom dyrka marken pa vei mot fjorden.
Den brede Tarstadosen sKiller Stunes og Tarstad. Osen er avslutningen av Kjerkvatnet
naturreservat med de store myromradene (Laksmyra) nordover mot Lavangsvatnet. Det gar en
kraftlinje gjennom omradet som ogsa krysser Tarstadosen.

Det ligger mange gardsbruk langs vegen som fglger fjorden og stikkvegene inn i landskapet.
Bade bolighus og driftsbygninger har sma dimensjoner, og er enkle i uttrykket. [ fjeera er det
langgrunt med berg, enkelte sandstrender og en smabathavn ved Ngisomheten. Utsikten og
nzerheten til Ofotfjorden preger landskapsopplevelsen.

|

Figur 5-6. Ned mot Ofotfjorden ligger bebyggelsen langs fv721. Bdde bolighus og gdrdsbruk ligger med utsikt
over fjorden.

Liten Middels Stor

—_—

A
Verdivurdering: Stor

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade hvor landskap og bebyggelse sammen
gir et spesielt godt totalinntrykk. Apenheten, ensartet bebyggelse og naerheten til Ofotfjorden er
viktige kvaliteter.

Delomrade 4, Lavangsvatnet/Laksmyra (naturomrade)

Det store og langstrakte Lavangsvatnet ligger tett pa flystripen mot vest, og danner et skille mot
den tunge, skogkledd Langmarka. Vannet er omsluttet av skog og myr, og danner et eget
landskapsrom. Nord for flyplassen forbinder Rgstelva Lavangsvatnet med Langvatnet pa den
andre siden av rullebanen.
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Laksmyra sgr for Lavangsvatnet er et stort myromrade med spredt vegetasjon. Et bredt elvelgp
renner langs Laksmyras vestsiden fra Lavangsvatnet til Tarstadosen. Myren er vernet som
naturreservat.

4
Figur 5-7. Sar for Lavangsvatnet ligger Laksmyra og Tdrstadosen (bilde t.v.) som munner ut i fjorden. Selve
Lavangsvatnet er stort. Flyplassen ligger pd andre siden av vannet, men er ikke synlig sett herfra.

Liten Middels Stor

—_—

A
Verdivurdering: Stor
Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med spesielt gode visuelle kvaliteter og

et definert landskapsrom. Kvalitetene knytter seg til det varierte vannmiljget med elv, os og
vann.

Delomrade 5, Tennasen (naturomrade)

Delomradet ligger mellom flystripen, Breistrandveien i nord og E10 i gst. I sgr er det myrlendt,
og Rgstelva renner mellom Lavangsvatnet og Langvatnet. Lenger nord er omradet mer
sammensatt av skogkledde aser, felt med beitemark og noe spredt bebyggelse langs lokalvegene.
Det gar to kraftlinjer i brede skoggater i ulike retninger gjennom omradet.
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Figur 5-8. Pa Tenndsen vokser skogen tett. Det ligger et par bolighus langs vegen over dsen. Fra punkter pd
vegen kan man i det fjerne se flyplassen.

Liten Middels Stor

—

A
Verdivurdering: Liten til middels

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med vanlige gode visuelle kvaliteter,
men kraftledningene og bebyggelse med reduserte kvaliteter trekker ned verdien.

Delomrade 6, lufthavnen (spredtbygd omrade)

Lufthavnen dekker i dag et areal pa 3,5 kmZ2. Rullebanen ligger i nordsgrlig-retning noe som
understrekes av vann og terreng med samme retning. Rullebanen er 2808 meter lang, og er i
nord flankert av Lavangsvatnet og Langvatnet. I sgr ligger rullebanen pa myr. Flyplassen er
utstyrt med parallelle taxebaner i hele rullebanens lengde. I tillegg er det sgr for Langvatnet et
areal for passasjerterminal, driftsbygninger, hangarer og kontrolltarn.

Evenes flystasjon, som er den militaere delen av lufthavnen, er i dag tatt ut av mobiliserings-
status. Bebyggelsen pa basen ligger spredt i terrenget gst for sgndre del av rullebanen. Her er
ogsa flyoppstillingsplasser og bunkere bygget inn i terrenget og skjermet av vegetasjon.

-

Figur 5-9. Evenes sivile lufthavn.
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Figur 5-10. Inne pd den militaere flystasjonen. T.v. sees rullebanen som er felles for militaere og sivile fly. T.h.
sees de interne taxebanene og den sparsomme vegetasjonen som vokser mellom ulike funksjoner.

Liten Middels Stor

—_—

A
Verdivurdering: Liten

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med reduserte visuelle kvaliteter.
Lufthavnen bryter med landskapet omkring.

Delomrade 7. Kjerkvatnet/Evenesveien (naturpreget omrade)

Langs Evenseveien gst for lufthavnen ligger det lille Svanevatnet, store myromrader, felt med
bjgrkeskog og areal med dyrka mark i en mosaikk. Det er i vinterhalvaret utsikt mot lufthavnen
sett fra vegen, men i sommerhalvaret er vegetasjonen tett og begrenser utsikten. Pa den litt gde
strekningen er det kun fa bolighus. Det gar en kraftledning i bred skoggate som krysser
Evenesveien ved Berg.

Det lille runde Kjerkvatnet ligger like sgr for rullebanen. Vannet oppleves som et eget land-
skapsrom der det ligger omsluttet av myr og glissen skog. Det munner ut i Stunesosen som etter
hvert renner ut i Ofotfjorden. Kjerkvatnet er vernet som naturreservat.
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Figur 5-11. Terrenget gst for flystasjonen er myrlendt. Fra Harstadveien er det enkelte steder innsyn til
flystasjonen.

Liten Middels Stor

—_—

A
Verdivurdering: Middels

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med vanlige gode visuelle kvaliteter.
Kjerkvatnet trekker opp landskapsverdien.

Delomrade 8. @rnflaget (naturpreget omrade)

@rnflaget stikker ut i Ofotfjorden gst for Stunesosen. Det 50 meter hgye @rnfladget stikker opp,
mens det gvrig terreng heller mot fjorden. Naerheten til Ofotfjorden gjgr omradet attraktivt. Det
er spredte felt med vegetasjon og areal med dyrka mark pa neset. Forsvaret har plassert ut en
installasjon i terrenget som det gar veg inn til.

24102017

Figur 5-12. Det lille gdrdsbruk er det eneste pd @rnfldget. Det er mulig d gd i strandsonen rundt neset. Her ser

man innover mot moloen som skjermer smdbdthavnen.

Liten Middils S_t[or

A
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Verdivurdering: Middels til stor

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med vanlige gode visuelle kvaliteter.
Nerhet til Ofotfjorden trekker opp landskapsverdien.

Delomrade 9, strandsonen langs Ofotfjorden (spredtbygd omrade)

Terrenget gar bratt ned i fjorden der Rv721 og en smal brem med dyrka mark utgjgr strand-
sonen. Langs vegen ligger spredte bolighus i velstelte hager. Enkelte steder er strandsonen
bredere, og det er hvite sandstrender mot turkis sjg, som for eksempel i Evenesvika.

Figur 5-13. Evenesvika er langgrunn og et populzert badested. [ strandsonen Iiger ere naust, og det er
brygger som stikker ut i fjorden.

Liten Middels Stor

—_—

A
Verdivurdering: Stor

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med gode visuelle kvaliteter som er
knyttet til Ofotfjorden.

Delomrade 10, Tennvatnet (naturomrade)

Tannvatnet utgjgr et eget landskapsrom nord for Langvatnet. Den vegetasjonsfattige
Tomasmyra og E10 skiller de to vannene. Tennvatnet er omgitt av slake myromradet og av den
bratte og skogkledde Tennasen mot vest. Det gar en kraftlinje over vannet.

ALM SIDE 38/52



AN

Evenes flystasjon og Harstad /Narvik lufthavn, Evenes. “
Forslag reguleringsplan med konsekvensutredning. Landskapsbildet. om

Figur 5-14. Omgivelsene omkring Tennvatnet er idylliske. Vannet er vernet som naturreservat.

Liten Middels Stor

—_—

A
Verdivurdering: Middels til stor

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med vanlige gode visuelle kvaliteter og
et definert landskapsrom.

Delomrade 11, Langvatnet (naturomrade/naturpreget)

Det langstrakte Langvatnet ligger tett pa flystripen mot gst, og er et skille mot skogen pa
Tomashaugen. Vannet er omsluttet av skog og myr og danner et eget landskapsrom. Nord for
flyplassen forbinder Rgstelva Langvatnet med Lavangsvatnet.

Figur 5-15. Vannet ligger inntil lufthavnen pd ﬂstsien. Fra vannet og den andre siden er quhavnen synlig |
med kontrolltdrnet som stikker opp. Vannet strekker seg nordover forbi flystripen.

Liten Middels Stor

—_—

A
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Verdivurdering: Middels
Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med vanlige gode visuelle kvaliteter og
et definert landskapsrom. Neerheten til flyplassen og E10 trekker noe ned verdien.

Delomrade 12. Boltas (spredtbygd omrade)

Terrenget stiger opp mot Boltdstua pa ca. 200 moh. I lien ligger flere gardsbruk med dyrkamark
omKkring og bolighus i hager. Omradet oppleves som dpen mot de skogkledde dsene i nord.
Boltdsveien og en kraftledning i bred skoggate gar gjennom omradet. Fra Boltas er det utsikt mot
dalen med Tennvatnet og lufthavnen.

Figur 5-16. Det ligger flere gdrdsbruk og bolius pd Boltds. Herfra er det utsikt over dalen med lufthavnen.

Liten Middels Stor

—_—

A
Verdivurdering: Middels

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med vanlige gode visuelle kvaliteteri et
apent landskap. Utsikt over dalen trekker opp landskapsverdien.

Delomrade 13, Svartvatnet (naturomrade)

Svartvatnet utgjgr et eget landskapsrom gst for Tennvatnet. Myrlendt terreng, noe skog og felt
med dyrka mark utgjgr terrenget mellom vannene. Et lignende terreng omslutter ogsa
Svartvatnet.
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Figur 5-17. Svartvatnet ligger idyllisk til. Omkring vannet er det skog og myr.
Liten Middels Stor

—_—

A
Verdivurdering: Stor

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med vanlige gode visuelle kvaliteter og
et definert landskapsrom.

Delomrade 14, Stuneshaugen (naturomrade)

Omradet ligger mellom Langvatnet og Kjerkhaugvatnet. Terrenget er smakupert med skog, myr
og hgydene Tomashaugen og Struneshaugen. Krokelva samler opp vann fra flere av myrene og
renner mot det lille Nautavatnet sgr i delomrddet. Nautdvatnet munner ut i elven Nautda som
renner fra Kjerkhaugvatnet til Langvatnet. Det gar en dobbel kraftlinje med tydelige skoggater
gjennom omradet.

Figur 5-18. Langs lokalvegen gjennom omrddet ligger enkelte bolighus. I det fjerne sees noen av de
karakteristiske fjelltoppene.

Liten Middels Stor

—

A
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Verdivurdering: Middels

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med vanlige gode visuelle kvaliteter
typiske for regionen.

Delomrade 15. Nautdavatnet/Lundemo (spredtbygd omrade)

Landskapet er preget av jordbruk, og det er tre gdrdsbruk innenfor omrddet. Gardene ligger pa
hgyden mellom Nautdvatnet i vest og Kjerkhaugvatnet i gst. Skogteiger rammer inn og deler opp
de dpne jordene. E10 og elven Nautda, som renner pa nordsiden av vegen, avgrenser omradet i
sgr. Nautavatnet ligger lavt i terrenget avskilt med skog fra flyplassen i vest. Mot Kjerkhaugen og
gardsbrukene i gst er det dpent.

Liten Middels Stor

_—

A

Verdivurdering: Middels

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med gode visuelle kvaliteter typiske for
regionen. Apenheten i landskapet og det definerte landskapsrommet med Nautdvatnet er en
kvalitet i et ellers lukket skoglandskap.

Delomrade 16, Kjerkhaugvatnet (naturomrade)

Kjerkhaugvatnet og Nordvatnet forbindes pa en kort strekning av Nordelva. Vannene danner
egne landskapsrom mellom skogkledde koller i gst og vest. Enkelte steder, szerlig omkring
Kjerkhaugvatnet, grenser ogsa dyrka mark inn til strandsonen. Det gar en dobbel kraftlinje over
Nordelva mellom vannene.

Figur 5-19. Den sgndre del av Kjerkhaugvatnet.

Liten Middels Stor

—

A

Verdivurdering: Middels til stor
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Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med vanlige gode visuelle kvaliteter
typiske for regionen og de definerte landskapsrommene vannene utgjgr.

Delomrade 17, Evenesmarka (spredtbygd omrade)

Omradet mellom Oalgi og Tverrfjellet er et jordbrukslandskap pa nordsiden av E10 og
Gjertrudelva, som ogsa strekker seg et stykke nordover mot Frammerfjellet. Langs lokalvegene
Evenesmarkveien og Finhaugveien ligger det flere gardsbruk med dyrka mark og bolighus.
Skogteiger rammer inn og deler opp de apne jordene. Terrenget heller mot elven, og det gar
mange bekker gjennom skogteigene og ned mot denne. Det gar en dobbel kraftlinje gjennom
omradet som krysser bade dpen mark og skog.

Figur 5-20. Langs Kvitforsvegen gjennom omrddet ligger flere gardsbruk og bolighus.

Liten Middels Stor

—_—

A
Verdivurdering: Middels

Utslagsgivende for vurderingen er at dette er et omrade med gode visuelle kvaliteter typiske for
regionen. Apenheten i landskapet er en kvalitet i et ellers lukket skoglandskap.

Delomrade 18. Liakollen (naturomrade)

Delomradet utgjgr et hgydedrag mot gst. [ denne retningen stiger terrenget pa mot snaufjellet.
De skogkledde asene pa 280 og 350 moh. danner en avslutning mot gst for lufthavnen/
flystasjonens visuelle influensomrade. Det gar en veg opp til toppen av Liakollen hvor det star en
radar pa Tara. Toppen ligger over tregrensen, og det er utsikt mot lufthavnen/flystasjonen.
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Figur 5-21. Fra Liakollen og vegen opp til toppen er det utsikt over dalen og til lufthavnen/flystasjonen. Pd
andre siden av dalen ligger Kvitfjellet og Langmarka.

Liten Middels Stor

—_—

A

Verdivurdering: Middels
Utslagsgivende for vurderingen er et omrade med visuelle kvaliteter som er typiske/
representative for landskapet i et stgrre omrade.
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5.3 Omfang og konsekvenser

Tiltaket vil ikke gjgre fysiske inngrep i delomrader som ligger utenfor selve flystasjonen. De
visuelle konsekvensene av tiltaket er ogsa begrensete, og vil veere aktuelle sett fra de
delomradene som ligger neer eller hgyere i terrenget enn flystasjonen. Da det kun er en
bygning/hangar for MPA og 3 nye flyoppstillingsplasser som vil veere det synlige, er omfanget
begrenset. Bygningens plassering ut mot Lavangsvatnet vil ta i bruk et til nd ubebygget terreng.
Hangaren vil bli ca. 25 meter hgy.

Delomrade 1 Sgndre del av Langmarka
Verdivurdering: Middels

Omfangsvurdering: MPA-hangaren kan bli synlig fra Geithallaren som er det neermeste
hgydedraget i Langmarka. Toppen ligger ca. 1,5 km fra hangaren.

Lite Intet Lite
Stort negativt Middels negativt  negativt positivt Middels positivt Stort positivt
e T S [reeereeees
A

Lite negativt omfang

Konsekvensvurdering: Liten negativ (-)

Delomrade 2 Skavlia
Verdivurdering: Middels verdi

Omfangsvurdering: MPG-hangaren kan bli synlig pa avstand dersom man gar ned til
Lavangsvatnet i sgndre del av omradet.

Lite Intet Lite
Stort negativt  Middels negativt  negativt positivt Middels positivt Stort positivt

e S oo ——
A

Lite negativt omfang
Konsekvensvurdering: Liten negativ (-)
Delomrade 4 Lavangsvatnet
Verdivurdering: Stor verdi

Omfangsvurdering: MPG-hangaren vil bli synlig fra sgndre del av vannet og nordre del av
Laksmyra, og pavirke det ubergrte preget der vannet munner uti elvelgpet.

Lite Intet Lite
Stort negativt ~ Middels negativt  negativt positivt Middels positivt Stort positivt
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A

Middels negativt omfang
Konsekvensvurdering: Middels negativ (--)
Delomrade 5 Tennasen

Verdivurdering: Liten til middels verdi

Omfangsvurdering: Lufthavnen/flystasjonen er synlig i det fjerne. Hangaren er plassert lengst
sgr pa flystasjonen og vil neppe veert synlig fra Tennas.

Lite Intet  Lite
Stort negativt  Middels negativt  negativt positivt Middels positivt Stort positivt

Intet omfang

Konsekvensvurdering: Ubetydelig (0)

Delomrade 6 Lufthavnen/flystasjonen
Verdivurdering: Liten verdi

Omfangsvurdering: Pa flystasjonen vil de nye tiltakene veere synlige, men ikke dominerende.
Hangaren vil veere synlig fra flystripen, men ikke fra andre deler av den sivile terminalen.
Hangaren vil ligge utenfor det som oppleves som en naturlig del av bygningsmiljget pa
flystasjonen.

Lite Intet Lite
Stort negativt Middels negativt  negativt positivt Middels positivt Stort positivt

oo el -
A

Intet til lite negativt omfang

Konsekvensvurdering: Ubetydelig til liten negativ (0/-)

Delomrade 11 Langvatnet
Verdivurdering: Middels verdi

Omfangsvurdering: Flystasjonen er synlig fra vannet. Da MPG-hangaren er plassert i den nedre
sgrvestre delen vil den trolig ikke vare synlig sett fra vannet.

Lite Intet Lite
Stort negativt Middels negativt  negativt positivt Middels positivt Stort positivt

oo el -
A

Intet omfang
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Konsekvensvurdering: Ubetydelig (0)

12 Boltaas
Verdivurdering: Middels til stor verdi

Omfangsvurdering: Lufthavnen/flystasjonen er synlig i det fjerne. Hangaren er plassert lengst
sgr pa flystasjonen, og vil trolig ikke vaert synlig sett fra Boltas.

Lite Intet Lite
Stort negativt  Middels negativt  negativt positivt Middels positivt Stort positivt

Intet omfang

Konsekvensvurdering: Ubetydelig (0)

18 Liakollen
Verdivurdering: Middels verdi

Omfangsvurdering: Lufthavnen/flystasjonen er synlig fra toppen av Liakollen og fra steder pa
vei opp til toppen, saerlig i vinterhalvaret uten lgv pa treerne. Den 25 meter hgye bygningen vil
bli synlig, og kan oppleves fremtredende i landskapet i dalbunnen.

Lite Intet  Lite
Stort negativt  Middels negativt  negativt positivt Middels positivt Stort positivt

e S T e
A

Lite til middels negativt omfang

Konsekvensvurdering: Liten til middels negativ (-/--)

5.4 Konsekvenser i anleggsperioden

Konsekvenser i anleggsfasen vil knytte seg til anleggsvirksomhet og deponering av masser. Da
dette er av midlertidig karakter er det ikke trukket inn i konsekvensutredningen for
landskapsbildet.

Anleggs- og riggomrader forutsettes plassert innenfor det militeere omradet, og vil sa langt det
er mulig skjermes av terreng og vegetasjon. Vegetasjon ma registreres og sikres slik at den ikke
tar skade i anleggstiden.
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Det er viktig & avgrense anleggsomradene slik at det ikke gjgres inngrep utover det som er
ngdvendig for bygging av de nye tiltakene. Det er ogsa til enhver tid viktig a holde det ryddig i
anleggsomradene.

55 Avbgtende tiltak

e Minimalisere terrenginngrep og skader pa vegetasjon i anleggsfasen. Midlertidige inngrep
begrenses.

e Utforming/reparasjon av terreng der det gjgres inngrep slik at dette glir naturlig inn i
omgivelsene.

o Tilrettelegging for revegetering og tilsaing av arealer etter hvert som anlegget bygges ferdig.

e Det bgr utarbeides en rigg- og marksikringsplan som viderefgres i byggefasen. Denne skal
blant annet vise hvilke omrader som skal bevares, hvilke som skal revegeteres naturlig og
hvor det skal plantes.

5.6 Sammenstilling av konsekvenser

Konsekvensgraden er ubetydelig til liten i samtlige delomrader bortsett fra for Lavangsvatnet
der konsekvensene er middels negative. Sett fra vannet og myrene omkring, vil hangaren bli
godt synlig i et landskap hvor det i dag ikke er bebyggelse. Sett fra Liakollen vil ikke den nye
bygningen pavirke landskapsopplevelsen i vesentlig negativ grad.

Tabell 5-1. Oversikt over konsekvensvurdering i de bergrte delomrddene.

Nummer | Navn pa delomrade Verdi Konsekvens

1 Langmarka, sgndre del | Middels Liten negativ (-)

2 Skavlia Middels Liten negativ (-)

4 Lavangsvatnet Stor Middels negativ (--)

5 Tennas Liten til middels | Ubetydelig (0)

6 Lufthavnen Liten Ubetydelig til liten negativ (0/-)
11 Langvatnet Middels Ubetydelig (0)

12 Boltas Middels til stor | Ubetydelig (0)

18 Liakollen Middels Liten til middels negativ (-/--)
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6 OPPFJLGENDE UNDERSYKELSER

Lokalisering og utforming av deponiomrader og lokalisering og skjerming av riggomrader bgr
utredes nzermere i videre planfaser.

Utforming og fargesetting av den nye hangaren bgr avstemmes mot landskapet omkring..
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